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Bis 2040 sollen in Hamburg 36 neue innerstadtische Bahnhofe entstehen

Die Gemengelage ist komplex

Moblilitatswende

Hamburg mochte den Autoverkehr strategisch weiter reduzieren

essere Luft, weniger Verkehrslarm und wo sich
heute Autos in Kolonnen {iber die Magistralen
schieben oder weitldufig Parkpldtze beanspru-
chen, wire Platz fiir Griin, Banke, Radler und
FuBganger. Argumente fiir weniger Autos gibt es so
einige.

Schéne neue Mobilitatswelt. ,Wie und wohin sich die
Menschen bewegen, beeinflusst die Lebensqualitat in
den Stidten maBgeblich“, sagt Konrad Rothfuchs, der
das Biiro ARGUS fiir Stadt- und Verkehrsplanung leitet.
Lange sei die freie Fahrt fiir das Automobil einer der
dominierenden Parameter in der Stadtplanung gewe-
sen. Die Denkart hat sich lingst geiandert, schon weil
die Klimaziele die Wende in Sachen Mobilitédt forcieren,
SchlieBlich sind die Kraftwagen fir einen erheblichen Teil
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der CO,-Emissionen verantwortlich. In Hamburg mochte
man entsprechend bis zum Jahr 2030 den Anteil der Pkws
weiter zurickdrangen, und zwar konkret auf 20 Prozent.
20 bis 25 Prozent der Wege werden dann zu FuB, 25 bis
30 Prozent per Fahrrad und 30 Prozent mit dem 6ffent-
lichen Nahverkehr zuriickgelegt — das jedenfalls sieht die
Strategie zur Mobilitatswende vor, die der Hamburger
Senat Ende 2023 beschlossen hat. Insgesamt fiinf Jahre
hat die Verkehrsbehorde an dem Konzept gefeilt und zehn
Handlungsfelder ausgearbeitet, um die Ziele zu erreichen.
~Hamburg hat schon einiges geschafft, eine Punktlan-
dung zum Jahr 2030 klappt aber sicherlich nicht“, meint
Rothfuchs.

In den letzten 20 Jahren hat sich der Autoverkehr in
Hamburg merklich reduziert. Wurden im Jahr 2002 noch
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47 Prozent der Wege mit dem Pkw zurtickgelegt, sank
der Anteil bis zum Jahr 2024 auf 30 Prozent. ~Ein echter
Quantensprung”, resiimiert Rothfuchs. Um bis 2030 bei
den angepeilten 20 Prozent anzukommen, miisse jedoch
noch manches geschehen.

Vor allem gilt es, die Nutzung von Bus und Bahn, sowie
den Rad-. und FuBverkehr attraktiver zu machen. Der Aus-
bau des OPNV ist bereits in vollem Gange. Bis 2040 sollen
in Hamburg 36 neue innerstidtische Bahnhofe entstehen.
Dazu gehdren die zwei neuen U4-Haltestellen Stol-
tenstraBe und Homer Geest, die 2026 erdffnet werden.
+Mehr als 13.000 Menschen erhalten so erstmals einen
fuBlaufigen U-Bahn-Anschluss“, berichtet Renate Pinzke,
Sprecherin der Verkehrsbehdrde. Die Haltestelle Horner
Rennbahn auf der Strecke ist seit Mai 2024 in Betrieb,

zudem wird die U4 bis zum Grasbrook verlingert. Der
Teilautomatisierung

sei Dank kommt die
Bahn ab 2027 dann
zwischen Homer Geest

In Hamburg mochte

und Jungfernstieg man bis zum \.Jahr
statt alle zweieinhalb 2030 den Antell der
MU Pkws weiter zurtick-
100 Sekunden. T

Auch die Bauarbeiten drangen’ und zwar
fir das Mammutpro- konkret auf

jekt U5 laufen auf 20 Prozent

Hochtouren. Uber
25 Kilometer gleitet
sie kiinftig fahrerlos Giber die Schienen. Bis 2040 sollen
22 Haltestellen fertiggestellt sein - sieben davon mit
Ubergingen zu anderen U- und S-Bahnlinien sowie zum
Regional- und Fernverkehr. Der erste Bauabschnitt, der
laut Planung bis 2033 abgeschlossen ist, fihrt von Bram-
feld iber Steilshoop und die City Nord bis zum Borgweg.
Von dort soll es weiter {iber Winterhude und Uhlenhorst
zum Hauptbahnhof gehen, darauf folgen weitere Statio-
nen bis zum Volkspark. ,Davon profitieren 180.000 Ham-
burgerinnen und Hamburger, 315.000 Fahrgéste werden
taglich auf der U5 erwartet“, sagt Pinzke.

Der Ausbau der S-Bahn schreitet ebenfalls voran: Bis
2030 integrieren die Verantwortlichen die S4 von Ham-
burg nach Oldesloe und die S6 nach Lurup und Osdorf
ins Bahnnetz, zudem verlingemn sie die S5 bis nach
Kaltenkirchen - bis 2030 wichst der Zugverkehr so um
30 Prozent. ,Die S-Bahn Hamburg kann dann téglich

1,1 Millionen anstelle der heutigen 750.000 Passagiere
befordern®, erginzt Pinzke. Die Kapazitdten verbessern
wird auch die Digitalisierung - und obendrein gleich

die Piinktlichkeit und die Effizienz. In den vergangenen
Jahren wurden zudem sechs neue Verbindungen mit
Expressbussen aufgebaut, weitere Linien verldngert und
Takte verdichtet.

Was wire die Mobilititswende ohne das Fahrrad? ,Gerade
fiir die Wege bis acht Kilometer nimmt das Rad eine
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HAMBURGER TAFEL®"

SWir haben
Hamburg noch
lange nicht satt!”

Unterstiitzen auch Sie die Hamburger Tafel dabei, Bediirf-
tige weiterhin mit ausreichend Lebensmitteln versorgen

zu konnen. Fiir Thre Geldspenden steht Thnen das Spen-
denkonto des Grundeigentiimer-Verbandes Hamburg zur
Verfiigung:

Kreditinstitut: HypoVereinsbank
IBAN: DE87 2003 0000 0000 2361 09

Bitte geben Sie auf jeder Uberweisung ,Spende Hamburger
Tafel“ sowie Thren Namen, Thre Adresse und gegebenenfalls
lhre Mitgliedsnummer an.

IMMOBIj[:N)SERVICE
"/ IMMERMAN

WILHELM ZIMMERMANN

,Zufriedener als wir kann man nicht sein.*

,,,,,

)
Diese und andere Ruckmeldungen motivieren uns taglich
aufs Neue, Bestleistungen rund um die Immobilien-
vermittlung zu erbringen.Wann durfen wir Sie begeistern?
Die volistandige Referenz finden Sie auf unserer
Homepage unter zimmermann-ivd.de/referenzen.

W
Frahmredder 7 Telefon: 040 - 600 10 60
22393 Hamburg www.zimmermann-ivd.de
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Schlusselrolle ein und muss
noch mehr geférdert werden®,
betont Rothfuchs. Heute nutzen
die Hamburger laut Verkehrsbe-
horde weiterhin fir 40 Prozent
der Strecken, die kiirzer als

funf Kilometer sind, das Auto.
Andern kénnten dies zumindest
zum Teil zusdtzliche und bessere
Radwege. In den vergangenen
Jahren zeigte die Tendenz klar
nach oben. Wurden zwischen
2015 bis 2019 im Jahrschnitt
35,3 Kilometer fiir Fahrriader
gebaut, waren es zwischen 2020
bis 2024 durchschnittlich 58,6
Kilometer jahrlich. ,Aktuell le-
gen die Menschen in Hamburg
22 Prozent der Wege mit dem
Rad zuruck, da besteht aber
durchaus Luft nach oben®,
meint Dirk Lau vom Allgemeinen Deutschen Fahrrad Club
(ADFC) in Hamburg. Die Stadt habe das Radwegenetz
zwar in den vergangenen Jahren erweitert, von einer ech-
ten Fahrradstadt sei Hamburg jedoch noch weit entfernt.

Investieren, wo Hamburg wachst:

Mit Colliers!

Wir kennen die besten Adressen in
und um Hamburg:
Wohn- & Geschaftshauser,
die sich lohnen.

lhr Investment.
Unsere Expertise.
lhr Erfolg.

Wir freuen uns auf lhren Anruf!

+49 40 328701-150

residential.hamburg@colliers.com

lhr Colliers Zinshaus-Team

SR =

Fahrradweg an der AuBBenalster

.Derzeit erleben wir sogar eine Riickwartsbewegung. Von
einem Forderprogramm mit konkreten Ausbauzielen fur
einen sicheren und komfortablen Radverkehr etwa steht
kein Wort im Koalitionsvertrag®, kritisiert Lau. Statt dem
Rad den nétigen Platz zu gewadhren und eine sichere
Infrastruktur zu bauen, schiitze der Senat lieber die priva-
ten Kfz-Parkstinde und wolle das Rad verstarkt auf den
Gehwegen fahren lassen.

Um das Bike + Ride, also das Pendeln mit dem Fahrrad,
zu fordern, sind sichere Abstellplatze an den Bahnhofen
notig. ,Es gibt derzeit bereits 27.779 Fahrradabstellplatze
an den U- und S-Bahn-Haltestellen — das entspricht ei-
nem Zuwachs von 4.000 Pliatzen seit 2020, fiihrt Pinzke
aus. Das Ziel von 28.000 Platzen fir das Jahr 2025 werde
Hamburg in jedem Fall erreichen. Lau zeigt sich weniger
zufrieden: ,Vor allem an Verkehrsknotenpunkten sollte

es weitere Anlagen geben - so wie am U-Bahnhof Kel-
linghusenstraBe.” Das erste stadtische Fahrradparkhaus

in Hamburg bietet rund 1.000 Plitze, gut 600 davon sind
uberdacht. Am Hamburger Hauptbahnhof und am Bahn-
hof Harburg seien dhnliche Stationen geplant.

~EIn paar Vorzeigeprojekte reichen aber nicht aus, um
eine tiefgreifende Mobilitaitswende zu begleiten”, moniert
Lau. Auch in der Flache gédbe es zu wenig Mdglichkeiten,
das Rad sicher abzustellen. ,Hamburg musste einfach in
jeder StraBBe einige Parkpldtze fiir Autos in Plitze fiir Ri-

,Das Auto spielt im Mobilitatsmix
nach wie vor eine wichtige Rolle und
wird diese weiter einnehmen®

Foto: BVM




der umwandeln.” Erste Pilotprojekte, bei denen Radboxen
auf Kfz-Parkstdnde gestellt werden, weisen den Weg -

etwas lasst sich aber deutlich breiter ausrollen®, findet
Lau.

Jeder Weg beginnt und endet zu FuB - nicht selten
bedeutet das derzeit, sich auf schmalen Pfaden zwischen
parkenden Autos, Riadern und E-Rollem hindurch zu
schldngeln. ,Seit 2022 ist der FuBverkehr in das Biindnis
fur den Rad- und FuBverkehr aufgenommen”, verweist
Pinzke. Ohnehin wiirden all jene, die zu Ful gehen, von

vielen MaBnahmen profitieren, die den Radverkehr {Ordern
- schon weil die verschiedenen Verkehrsteilnehmer sich

so weniger ins Gehege kommen. ,Und auch die Bezirke
haben inzwischen eigene FuBverkehrskonzepte, die unter
anderem in Hoheluft-Ost oder in Schnelsen greifen*, so
Pinzke. S0 wurden in einigen StraBen parkende Autos von
den Gehwegen verbannt und teils neue sichere Méglich-
keiten zum Uberquercn von StraBen eingerichtet. Auch
das Thema Barrierefreiheit steht im Fokus, schlieBlich
sollen die FuBwege gleichfalls mit dem Rollator komforta-
bel passierbar sein.

.Damit der groBe Wurf gelingt, reicht es nicht zu ziehen,
die Stadt muss ebenso schieben®, mahnt Rothfuchs. Soll
heiBen: ,Allein bessere Angebote bringen keine durch-
schlagenden Veranderungen im Verkehrsmix. Eine echte
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Wende kann nur gelingen, wenn gleichzeitig klare Ein-
schrainkungen zum Tragen kommen.*

Dass fiir Hamburg noch manches zu tun bleibt, zeigt der
vom Umweltbundesamt als optimal befundene Motori-
sierungsgrad. Er liegt bei maximal 150 zugelassenen Pkw
pro 1.000 Einwohner - inklusive Carsharing-Wagen und
Taxis. ,Wir haben zwar einige zentrale Stadtteile, die sich
diesem Verhiltnis annidhern, nach den letzten Zahlen aus
2022 gibt es im Schnitt aber 439 Pkw auf 1.000 Einwoh-
ner in Hamburg®, sagt Rothfuchs. Der wirksamste Hebel,

KENNEN SIE DEN WERT IHRES ZINSHAUSES?

Aktuelle Zahlen des Gutachterausschusses belegen: Angebot und Nachfrage kommen wieder ins
Gleichgewicht. Auch bei uns zeigt sich der Aufschwung: Im ersten Quartal 2925 haben wir zahlre'i-
che Zinshauser erfolgreich vermittelt. Kennen Sie den aktuellen Wert lhres Zinshauses? Las.sen.Sle
lhre Immobilie marktgerecht von unseren Spezialisten bewerten - kompetent und unverbindlich.

Rufen Sie uns an: 040.41 17 25 50

ZINSHAUSTEAM
KENBO

zht-k.de
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Geplantes Mobility Hub in Oberbillwerder

um mehr zu erreichen, seien die Parkplitze. ,Mit dem
Anwohnerparken, welches die Nutzer der Platze 60 bis

70 Euro pro Jahr kostet, geben wir den offentlichen
Raum aber sehr billig her”, meint Rothfuchs. Hitzige
Debatten dazu gibt es reichlich. SchlieBlich kochen die
Gemiuter schnell hoch, wenn es um Parkpldtze geht. Auch
deshalb entfernen einige Stadtteile bereits wieder Poller,
um neue Stellplatze firs Auto zu schaffen. Der Master-
plan Parkplatze, den die Verkehrsbehorde auf den Weg
gebracht hat, zeigt ebenfalls, wie sensibel dieses Thema
ist. ,Das Auto spielt im Mobilititsmix nach wie vor eine
wichtige Rolle und wird diese weiter einnehmen®, betont
Pinzke. Mit dem Masterplan Parkplatze wolle sich die
Stadt ein objektives Bild liber das gesamte Parkrauman-
gebot in Hamburg verschaffen, das es erlaube, die Diskus-
sion zu versachlichen.

.Es ist immer schwierig, Menschen etwas zu nehmen, was
sie seit jeher als selbstverstandlich beanspruchen - dazu
gehort eben auch, das Auto vor der Tiir zu parken®, so
Rothfuchs. Besser zu vermitteln sei der Verzicht, wenn

——
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Dr. O. Campe & Co.

Immobilien
seit 1935

Diplom-Kaufmann

Dr. Matthias Jungclas

Ihr Spezialist fiir den Verkauf und die Verwaltung von
Zinshdusern und Einfamilienhdusern in Hamburg
Verkauf — Verwaltung — Vermietung

HermannstraBe 16 - 20095 Hamburg - Telefon: 32 54 32 — 0 - Telefax: 32 54 32 32
www.dr-campe-immobilien.de * info@dr-campe-immobilien.de

sich vorher die Vorteile sichtbar
machen lassen. Dies konnten VCT:’
kehrsversuche leisten, wie etwa Cfle
Initiative ,,Ottensen macht Platz‘.

- die aber gleichzeitig demonstriert,
wie zih es ist, alle mit ins Boot

zu holen. Mit dem Projekt lotete€
der Bezirk Altona von September
2019 bis Februar 2020 aus, wie €in
autoarmes Quartier funktioniert.
Dafiir wurden StraBenabschnitte
rund um den Spritzenplatz fiir den
motorisierten Verkehr weitgehend
gesperrt. Temporar wurden so

gut 160 Parkpldtze frei. Den neu
gewonnenen Raum vor ihrer Tuar
verschénerten die Anwohner mit
mobilen Beeten und griinem Roll-
rasen, Gastronomen stellten Stiihle raus, ein Tischkicker,
Spiele fiir Kinder und Tanzevents lockten die Menschen
auf die StraBen. ,Am Ende stimmten tiber 80 Prozent
der Anwohner dafiir, den Versuch zu verstetigen®, sagt
Rothfuchs. Das dauert allerdings, erst Ende 2024 begann
die erste Verkehrsberuhigung des Projekts, welches inzwi-
schen ,freiRaum Ottensen“ heift — fiinf Jahre nach dem
Start. Die Planungen laufen noch, ,es steht aber schon
fest, dass rund 300 Parkplitze entfallen, hier sollen Auf-
enthaltsorte fiir die Anwohner eingerichtet werden®, sagt
Rothfuchs, der das Vorhaben konzeptionell begleitet hat.
Wo Fahrrider und Busse zusatzlichen Platz bekommen,

Foto: Spengler Wiescholek Arc,:hitektur/Stadtplanung PartGmbB

Verkehrsplanung ist eine vielschichti-
ge Angelegenheit, die Komplexitat
hat in den vergangenen Jahren
sichtlich zugenommen®
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bleibt in der ohnehin engen Stadt weniger Raum fiir das  und Servicenageboten bereitstellen, Fiir den neuen Stadt-

, Auto. Ein Handlungsfeld der stadtischen Strategie zur teil Grasbrook wiederum ist ein Stellplatzschliissel von
Mobilititswende sieht deshalb vor, bei kiinftigen Planun- 0,2 vorgesehen - das heilt, lediglich jede fun.fte .Woh-
gen fir sogenannte Fokusraume zu pritfen, ob Fachen nung erhilt einen Parkplatz. ,So etwas funktioniert nur,

neu aufgeteilt werden miissen. Bisher gibt es nur wenige  wenn Supermarkl, Kindergarten und Arzte fuBliufig oder
Beispiele”, sagt Rothfuchs. Zu thnen gehort der Burchard- it dem Rad erreichbar sind“, sagt Rothfuchs. Nach dem

platz im Kontorhausviertel. Der groBie Parkplatz soll Konzept der sogenannten 15-Minuten-Stadt etwa liegen
weichen, stattdessen eine autofreie FuBgiangerzone mit alle wichtigen Anlaufstellen so nah, dass man zu FuB
Banken und einem Wasserspiel entstehen. Daneben sollen — oder mit dem Rad in einer Viertelstunde dort ist. ,Dafur
ein Wochenmarkt und verschiedene Veranstaltungen den  miissen die Stadtteile aber starker verdichtet werden®,
bisher unwirtlichen Platz zum attraktiven Aufenthaltsort erklirt Rothfuchs. Denn damit etwa ein Supermarkt wirt-
wandeln. Derzeit Vst die Stadt auBerdem funf StraBen-  schaftlich betrieben werden kann, bendtigt er rund 4.000
raume testweise iiberplanen, um die Potenziale, die mit potenzielle Kunden im Umkreis - zu Ful wollen die meis-
den Veranderungen einhergehen, zu untersuchen®, erzahlt — ten maximal 400 Meter zum Einkaufen zuriicklegen, mit

x Rothfuchs. Solche Vorhaben ziehen sich aber meist - wie  dem Rad 900 Meter. Also muss entsprechend kompakt

\ man in Ottensen besichtigen kann. Jede MaBnahme gebaut werden, um die nétige Frequenz zu generieren.

A\t rund um die Verkehrsfichen ist im Einzelfall zu betrach- ,Verkehrsplanung ist eine vielschichtige Angelegenheit,
Ro\l- ten und abzuwigen®, erklart Pinzke. Dabei gehe es neben  die Komplexitit hat in den vergangenen Jahren sichtlich
Acker, Fragen zum Raum fur die verschiedenen Verkehrstrager zugenommen®, berichtet Rothfuchs. Auch weil es in der
wehen auch um den Baumschutz, die Entsiegelung oder die Bar-  verdichteten Stadt enger wird, Themen wie der Klima-
yzeN rierefreiheit. Die Gemengelage ist offensichtlich komplex.  wandel mit bedacht und viele Diskussionen sehr ideo-

V', St Einfacher wird es in den groBen Neubauquartieren, n logisch gefiihrt werden, die Kompromissbereitschaft sei

24 Hregann denen die Planenden die neue Maobilitat von Anfang an gesunken. Im Grunde sei es aber doch ganz einfach: ,Wir
\ches inzwi- mitdenken. So werden miissen uns nur fragen, In
e nach dem etwa Im neuen Stadtteil welcher Stadt mochten wir

und die nachste Generati-
on leben?, so Rothfuchs.

Oberbillwerder entlang der
ErschlieBungsachsen ver-

aber schon
et sollen Aut-

L werden”, saqt schiedene Mobilitats-Hubs Die meisten Antworten

| begleitet hat. emchtet, in denen die { - darauf waren ohne die

atz bekommen, Anwohner dann thre Autos e T : S— | Mobilitdtswende gar nicht
abstellen. Die StraBien in \ ) = : realisierbar.
den Quartieren bleibenso B : \ -

y\elschichil- weitgehend autofrel. Die

K \exitat Erdgeschosse der Hubs '.;

VINpICAia sollen zudem gemein- d <
nen Janren schaftlich und gewerblich B
ymmen' genutzt werden und einen _Le

bunten Mix an Mobilitits- Radstation am Hamburger Hauptbahnhof

Bettina Brudgam
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Z\NSHAUSER , ' EDGAR WESSENDORF

Immobilien seit 1914
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A (LA | Seit Uber 100 Jahren ist die Vermittlung und Verwaltung von
\ N Hamburger Zinshausern unsere Spezialitat und unsere Passion.
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altung von
lamburg

Nutzen Sie unsere Erfahrung sowie unseren gewachsenen Kun-

den- und Partnerstamm fiir den rentablen Verkauf oder die
wertsteigernde Bewirtschaftung lhrer Mehrfamilienhauser.
Von der kostenlosen und unverbindlichen Bewertung lhres
Bestandes uber die kaufménnische und technische Betreuung
bis zum Verkauf Ihrer Immobilien - Wir sind fir Sie da.

A 3232

Edgar Wessendorf e K. T 040360916950

Neue Groningerstralfe 13 E info@edgarwessendorf.de @
20457 Hamburg W edgarwessendorf.de




